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Kraftfahrzeuq mit VVameinrichtunq 

Die Erfindung betrifR ein KIraftlahrzeug mit wenigstens einem Feststeilmittel ge- 
20 m&& dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Beim Betrieb eines Kraftfahrzeuges ist es in dar Regei unedaoiich, daB ein Fahrer 
vor dem Verlassen des Fahrzeuges cfieses mit einer entsprechenden Feststellein- 
riditung vor unbeabsichfigtem Wegrollen srchert. Oerartrge Feststeliernrichtungen 

25 sind vom Fahrer manuell zu betdtigen, und es l<ommt hSufig vor, daR ein Fahrer 
die Betatigung einer Feststelleinrichtung, wie beispielsweise eine Handi3remse, 
eine Gangsteilung, d.h. erster Gang eines Schaitgetriebes Oder die Park-Steilung 
eines Automatikgetriek>es. vergiHt Dies ist die Ursadie fOr ein unbeabsichtigtes 
und fOhrerloses Wegroilen des Kraftfahraeuges, beispieisweise airf abschOssigem 

30 Untergrund. Bel^anntlidi hat es in der Vergangenheit durch die genannte Ursache 
sdion viele Urrfaiie mit Personenverletzungen, sogar Todes^lle, und Sachschd- 
den gegeben. Da es sich dabei um mensdiliches Versagen handeft, warden dtese 
Unfdile nach dem bisherigen Stand der Technik aucti in Zukunft nicht vermeidbar 
sein. 

35 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeug der o.g. Art zu schaf- 
fen, welches die o.g. Nachteile beseitigt und die Mdglichkeit eines unkontrollierten 
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Wdgrollens des Kraftfahrzeuges. beispielsweise durch das vergessene Feststellen 
einer Handbremse beim Aussteigen aus dem Fahrzeug, vermeidet 

Diese Auf^be wrd durch die Erfindung mit den in Anspnich 1 gekennzeiclineten 
Merkmalen geldst. Vorteilhafle Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weite-* 
ren AnsprOchen angegeben. 



ErfindungsgerndQ ist eine Signaleinriciitung, wenigstens eine er$te Kontaktein- 
richtung an wenigstens einem der Feststelimittel fur das Kraftfahrzeug und wenig- 

10 stens eine Personensensoreinrichtung zum Feststellen der An- Oder Abwesenheit 
eines Fahrers vorgesehen. Die erste Kontakteinrichtung sowie dfe Personensen- 
soreinrichtung sind mit der Signaleinrichtung verbunden, und die Signaleinrichtung 
weist ein Signalabgabemittel auf» welclies ein Signal abgibt, wenn die erste Kon- 
takteinrichtung ein nicht arretiertes Feststelimittel fur das Kraftfahfzeug und die 

IS Personensensoreinrichtung die At>wesenheit eines Fahrers signalisiert 



Dies hat den Vorteil, daB dem Fahrer eines Kraflfahrzeuges ein einfaches System 
zur Verfugung steht, welches ihn in perfekter Weise auf die Gefaihr durch ein nicht 
festgestelKes Feststelimittel fur das Kraftfahrzeug hinweist und ihn dadurch in ge- 
20 eigneter Weise zu entsprechenden MaBnahmen, wie beispielsweise das Feststel- 
len einer Handbremse, aufTordert, Das erfindungsgerndBe System kann auBerst 
kostengOnstig in Neufahrzeuge eingebaut Oder bei bereits t>estehenden Fahrzeu- 
gen nachgerOstet warden, wobei in vorteilhafler Weise bereits entsprechend vor- 
handene Kontakteinrichtungen verwendt>ar sind. 

25 

So ist in einer bevorzugten AusfOhrungsform die Personensensoreinriditung eine 
zweite Kontakteinrichtung an einer FahrertQr, welche eine offene Oder geschlos- 
sene FahrertQr signalisiert, und/oder eine dritte Kontakteinrichtung an einem Fah- 
rersitz des Krafttahrzeuges, welche einen von einem Fahrer gewichtsbelasteten 
30 Oder nicht belasteten Fahrersitz signalisiert. 



Ein kostengOnstiges System erzielt man dadurch, daB als zweite Kontakteinrich- 
tung ein Ideretts serienmdBig in einem Kraftfahrzeug vorhandener TQrkontakt fQr 
eine Fahrgastrauminnenbeleuchtung herangezogen wird. 
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ZweckmaQigerweise ist das Feststellmittel eine Handbremsep eine Schattstellung 
eines Gangschalthebets fur einen ersten Gang und/oder eine Schattstellung fOr 
einen Automatikschalthebel in der Parfc-Steliung, 

5 

Die grORtmOgliche Aufmerksamkeit des Fahrers auF die drohende Gefahr erglbt 
sich dann, w^n das Signatabgabemittei ein akustischer Signalgeber, ind>esonde- 
re ein Summer, ist. 

10 ZwedcmaBigerwelse ist die erste Kontakteinrichtung und/oder die Personensen- 
soreinrichtung jewells ^ne elektrlsche Oder elektronlsctfie Kontakteinrichtung, wel- 
che jeweils elektrisch Oder elektronisch mit der Signalelnrichtung verbunden ist 
Hierdurch konnen in vorteilhafter Weise bereits vorhandene Kontakteinriditungen 
bzw. Sensoreinrichtungen und ggf, k)ereits vorhandene Verkabelungen im Kraft- 

15 fahrzeug genutzt werden. 

Eine besonders zuverlassige und kostengOnstlge Anordnung erreicht man da- 
durch, daB die SIgnaleinrichtung eine elektrische oder elektronische Schaltung zur 
Verarbeitung von Eingangssignalen von Kontakteinrichtungen und Personensen- 

20 sorelnriciitungen aufweist. Das ErtOnen des Alarms in dem Fall, dali der Fahrer 
nahezu gleichzeitig die Tur Offnet und ein Feststellmittel fur das Kraftfahrzeug be- 
tatjgt, erzielt man dadurch, daB die elektrische oder elektronische Schaltung eine 
VerzdgerungssChaltung aufweist. welche die Abgabe des Signals durch das 
Signatabgabemittei urn eine vorbestimmte Zeitspanne von beisplelswelse einer 

25 SekurKle ver^gert. 

Eine MOglk:hkeit fOr den Fahrer, die TQr nicht zum Veriassen des Fahrzeugs zu 
Offhen, ohne daB das Alarmsignal ertOnt, ist dadurch gegeben, daB eine vierte 
Kontakt^nrichtung an einer FuBbremse des KraftTahrzeugs angeordnet und mit 
30 der Signaleinrichtung, insbesondere elektrisch Oder elektronisch, derart verbunden 
ist, daB die At>gabe eines Signals durch das Signalak)gabemittel untertxinden ist, 
wenn das vierte Kontaktmittel eine betdtigte FuBbremse signalisiert. 
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Die Erfindung wird im fotgenden anhand der einzigen Rgur nSher eridutert. Diese 
stellteine bevorztigte AusfOhrungsrorm eines erfindungsgemaBen Kraflfahr20uges 
dar. 



5 Da8 schematisch in Draufsidit dargesteIKe lO^rflfahrzeug 10 umfaBt einen Fahrer- 
sitz 12 und einen Beifahrersitz 14, eine Handbremse 16, einen Gangschalthebel 
18, eln Gaspedal 20, ein Bremspedai 22 und ein Kupplungspedal 24. 

ErflndungsgemaB ist eine Signaletnrichtung 26 mit einer nicht ndher dargestellten 
10 elektrischen Oder elektronischen Schaltung vorgesehen. Die Slgnaleinrichtung 26 
ist ub^ Leitung 28 mit einem Signalgeber 30 verbunden, welcher beispielsweise 
eln akustischer Signalgeber, wie ein Summer, ist Es ist besonders vorteilhaft als 
einen Signalgeber 30 einen bereits im Fahrzeug vorhandenen Summer zu ver- 
wenden, welcher in seiner ursprOngiichen Funktion vor elnem versehentJichen 
15 Brennenlassen der Kfz-Beleuchtung wamt und erfindungsgemad eine zusdtzliche 
Funktion erhalt Die Signaleinrichtung 26 ist femer Qber eine Leitung 32 mit einer 
ersten Kontakteinhchtung 34 an der Handbremse 16 und Qber eine Leitung 36 mit 
einer zvraiten Kontakteinrichtung 38 an einer Fahrertur 40 verbunden. 



20 Die erste Signaleinrichtung 34 srgnalisiert der Signaleinrichtung 26, ob die Hand- 
bremse 16 festgestellt ist Oder nicht. Die zweite Kontakteinriditung 38 an der Fah- 
rertQr 40 ist beispielsweise ein bereits serienmSQtg im Kraftfahrzeug 10 vorhande* 
ner TQrkontakt fQr eine Fahrgastinnenraumbeleuditung und signalisiert der Si- 
gnaleinrichtung 26. ob die FahrertOr 40 ge6ffhet ist oder nicht. 

25 

Die elektrische Oder elektronische Schaltung der Signaleinrichtung 26 ist derart 
ausgebildet, dafi sie den akustischen Signalgeber 30 zur Abgabe eines entspre- 
chenden Signals ansteuert, wenn die erste Kontakteinriichtung 34 eine nidit fest- 
gestellte Handbremse 16 und/oder die zweite Kontakteinrichtung 38 eine ofTene 
30 FahrertOr 40 signalisiert Aus diesem Zustand kann die Signaleinrichtung 26 
sdilielSen, daB der Fahrer den Fahrersitz 12 und somit das Kraftfahrzeug 10 ver- 
lassen will, ohne die Handbremse 16 festgestellt zu haben. Durch das Signal vom 
akustischen Signalgeber 30 wird der Fahrer noch vor dem Veriassen des Fahr- 
zeuges 10 auf diese Gefahr aufmerksam gemacht, so daQ er zum Feststellen der 
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Handbremse 16 aufgefordert wird, wobei unmittelbar nach Feststellen der Hand- 
bremse 16 das Signal aus dem akustischen SIgnalgeber 30 verstummt 



Urn der Signaleinrichtwig 26 weitere Infbmnationen Qber den Fahrzeugzustand zu 
5 geben, kfinnen wettsre Kontakteinrichtungen mit der Signaleinnchtung 26 vertnin- 
den sein. So ist beispielsweise eine dritte Kcxitakteirvichtung 42 Ober eine Leitung 
44 mit der Signaletnriditung 26 verbunden. Diese dritte KontaKteinrichtung 42 Ist 
am bzw. untertialb des Fahrersitzes 12 angeordnet und signalisiert der ^gnalein- 
rlchtung 26, ob das Gewicht eines Fahrers den Fahrersitz 12 belastet od^ nichL 
10 Auf diese Weise Ist eine Personensensoreinrlchtung realislert, die der Signalein- 
nchtung 26 tatsSchlidi mittellen kann, ob skdi ein Fahrer Im Fahrzeug 10, d.h. auf 
dem Fahrersitz 12, t}efindet oder nicht. Der dritte Kontakt 42 kann beispielsweise 
zusfitzilch Oder altemativ zur zweiten Kbntaktelnrichtung 38 vorgesehen sein. 
Hierdurch ertent das Signal aus dem akustischen Slgnalgel>er 30 erst dann. wenn 
IS der Fahrer tatsdchlich das Fahrzeug 10 veriassen will und zu diesem Zweck sein 
KOrpergewicht vom Fahrei^itz 12 entfemt. 



Altemativ kann die Signaleinrlchtung 26 den akustischen SIgnalgeber 30 erst dann 
aktivleren, wenn sowohl die zweite Kontakteinrichtung 38 als auch die dritte Kon- 
20 takteinrichtung 42 aktiviert sind, bei glefchzeitig nicht festgestellter Handbremse 
16. 



Einen weiteren zusdtziichen Vorteii erzielt man dadurch, daQ eine vierte Kon- 
takteinrichtung 46 Qber Leitung 48 mit der Signaleinrichtung 26 verbunden ist Die 
25 vierte iContakleinrichtung 46 ist mit dem Bremspedal 22 veriMjnden und signalisiert 
der Signaleinrichtung 26, ob das Bremspedal 22 betdtlgt Ist oder nicht. Zweckmd- 
Qlgenweise dient als vierte Kontakteinrichtung 46 ein bereits serienrndQig vorhan- 
dener Bremspedalkontakt, welcher in seiner ursprOnglichen Funktion das Auf- 
leuchten der Bremslichter bei betatigtem Bremspedal 22 aktlvierL 

30 

Das Signal der vierten Kontakteinrichtung 46 wird von der Signaleinrichtung 26 
beispielsweise derart ausgewertet, daQ die Ansteuerung des akustischen Slgnal- 
gebers 30 unteri^unden ist. wenn die vierte Kontakteinrichtung 46 ein betdtigtes 
Bremspedal signalisiert. Wenn nun ein Fs^rer auf dem Fahrersitz 12 sitzt und aus 
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anderen GrQnden als zum Verlassen des Kraftfa^vzeuges 10 die FahrertQr 40 dff- 
net und dabei gleichzeitig das Bremspedal 22 betatigt, ertOnt trotz offener Fahrer- 
tQr 40. d.h. akUvierter KontakteinricmLing 38. und trotz nicht festgesteltter Fest- 
stellbremse 16, d.h. aMivierter erster Kontakteinrichtung 34, kein Alarmton aus 
5 dem akustischen Slgnalgeber 30. 



Die Signaleinrichtung 26 kann weiterNn eine in der Zeichnung nicht dargestellte 
VerzQgerungssctialtung aufwelsen, welche die Ansteuerung des Signaiget>ers 30 
durch die Signaleinrichtung 26 um eine vorbesttmmte Zeit verzdgert Wenn bQir 
10 spielsweise der Fahrer auf dem Fahrereitz 12 zum Aussteigen die FahrertQr 40 
effnet und gleichzeitig Oder nur kurze Zeit spSter die Handbremse 16 betatigt, 
wQrde zunSchst ein akustisches Signal vom Signalgeber 30 abgegeben werden. 
Bei einer ZeitverzOgerung von t^eispielsweise einer Sekunde wurde dies nicht der 
Fait sein. 

15 

Als zusatzJIches FeststelfmitteJ fur das Kraftfahrzeug 10 kann der Gangschalthebel 
18, welcher ein Schalthebel fur ein manuelles Getriebe Oder ein Automatikgetriebe 
sein kann, mit in das t>eschriebene System eingebunden sein. Hierzu ist ein fOnf- 
ter Sensor 50 uber eine Leitung 62 mit der Signaleirwichtung 26 verbunden. Dieser 
20 fDnfte Sensor 50 ist beispietsweise derart ausgebildet, da& er der Signaleinrich- 
tung 26 einen eingelegten ersten Gang Oder die Park-Stellung des Schalthebels 
18 signalisiert, was in entsprechender Weise bei stehendem Motor et)enfalls eine 
vort^estimmte Feststellwirkung fOr das Kraftfahrzeug 10 erziett. 



25 Die Signaleinrichtung 26 bzw. deren elektrische Oder elektronische Schaltung 
kann derart ausgebildet sein. daa der Signalgeber 30 darvi ein Signal abgibt, 
wenn entweder keines der mit Sensoren versehenen Feststellmittel festgestellt ist 
und/oder wenn nicht alle mit Kontakteinriditungen versehenen Feststellmittel fest- 
gestellt Bind. 

30 

Fur die Kontakteinrichtungen 34, 38. 42. 46 und/oder 50 kOnnen jeweils bereits 
vortiandene Kontakte verwendet werden. wie dies ot}en t>ereits beispielhaft fOr die 
Kontakteinnchtungen 38 und 46 erwdhnt ist. FQr die Kontakteinrichtung 50 kann 
beisptelsweise ein t^ei einem Automatikgetriet>e serienrndHig bereits vorhandener 
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Sensor filr den Wahlhebel 18 verwendet werden. FOr die (^takteinrichtung 34 
karm ein bereits serienmd&ig in Kirafttahizeugen 10 vorhandener Kontakt verwen- 
det werden, welclier ursprttoiglich dazu (Sent, dem Fahrer eine angezogene Fast- 
stelltMBinse 16 zu signalisieren, so daB er nicht versehentlich an^rt, 6hne vorher 
s die Handbremse 16 zu I6sen. 



Das beschriebene System wamt somit einen Fahrer vor dem Verlassen eines 
Fahrz^gs, d.h, beisplelsweise wenn er die Fahrertur Offnet oder den Fahrersltz 
12 entlastet, vor der Gefahr nicht b^atigter Feststeltelemente des Kraftfahrzeuges 
10 10. DIese sind beisplelsweise ein nicht eingelegter erster Gang, eine nicht ^nge- 
legte Park-Stellung eines Automatikgetriebes, eine nicht festgestellte Handbremse 
o.d. Ein akustisches Signal fordert ihn in diesem Falle dazu auf, die versdumte 
Handiung, ndmlich das Feststelten wenigstens eines Feststellelementes Oder aller 
Feststellelemente. nachzuholen, bevor der das Kraftfahrzeug verlaBt. 
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Schutzansprijche 

5 

1. Kraftfahrzeug (10) mit wenigstens einem Feststellmittel (16, 18, 22), 
dadurch gekennzeichnet* daB 

eine Signaleinrichtung (26). wenigstens eine erste Kontakteinrichtung (34,50) 
an wenigstens einem der Feststellmittel (16, 18, 22) fQr das KraRfahrzeug 

10 (10) und wenigstens eine Personensensorelnrichtung (38, 42) zum Feststel- 

ien der An- Oder AtTwesenheit eines Fahrers vorgesehen ist, wobel die erste 
Kontakteinrlchtung (34,50) sowie die Personensensorelnrichtung (38, 42) mit 
der Signaleinrichtung (26) verbunden sind und die Signaleinrichtung (26) ein 
Signalakigabemittel (30) aufweist, welches ein Signal abgibt, wenn cBe erste 

15 Kontakteinrichtung (34, 50) ein nicht anretiertes Feststellmittel fCir das Krafl- 

fahrzeug (10) und die Personensensorelnrichtung (38, 42) die At>wesenheit 
eines Fahrers ^naiis'ert 



2. Kraftfahrzeug nach y^spruch 1 , dadurch gekennnichnet, daB die Personen- 
20 sensoreinrichtung eine zwelte Kontakteinrichtung (38) an einer FahrertOr (40) 

ist, welohe eine offene oder geschlossene FahrertCh' (40) signalisiert. 
und/oder eine dritte Kontakteinrichtung (42) an einem Fahrersitz (12) des 
Kraftfahrzeuges (10) ist, welche einen von einem Fahrer gewfchtsbelasteten 
Oder nicht t)elasteten Fahrersitz (12) signali^ert. 

25 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite 
Kontakteinrichtung (38} ein Turkontakt fur eine Fahrgastrauminnenbeteuch- 
tung ist 



30 4, Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Feststellmittel eine IHandbremse (16), eine Schaitstellung 
eines Gangschalthebels (18) fur einen ersten Gang und/oder eine Schait- 
stellung fur einen Automatikschalthet>el (18) fur eine Park-Stellung ist. 
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Kraflfahrzeug nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekerm- 
zeichnet, daft das Signalabgabemittel (30) ein akustischer Signalg^Mr, ins* 
besondere ein Summer, isL 



5 6. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergeherKfen AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die erste Kontakteinrichtung (34, 50} und/oder die Personen* 
sensoreinrichtung (38. 42) jeweils eine ^ektrische Oder elektronische Kon- 
takteinrichtung ist, weiche jeweils elektrisch mit der Signalefnrichtung (26) 
verbunden ist. 

10 

7. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Signaleinrichtung (26) eine elektrische oder elektronische 
Schattung zur Verarb)eltung von Eingangssignalen von Kontakteinrichtungen 
(34, 46, 50] und Personensensoreinrichtungen (38, 42) aufwelst 

15 

8. Kraftfahrzeug nach Anspmch 7. dadurch gekennzeichnet, dali die elektroni- 
sche Schaltung eine VerzOgerungsschaltung aufwelst, weiche die Abgat>e 
des Signals durch das Signalabgabemittel (30) um eine vorbestimmte Zeit- 
spanne von beispielsweise einer Sekunde verz5gert. 

20 

9. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadtffich gekenn- 
zeichnet, daQ eine vierte Kontakteinrichtung (46) an einer Fu&bremse (22) 
des Kraftfahrzeuges (10) angeordnet und mit der Signaleinrichtung (26), ins- 
besondere elektrisch, derart verbunden ist, dafl die Abgabe eines Signals 

25 durch das Signalabgabemittel (30) unterbunden ist, wenn das vierte Kbn- 

taktmittel (46) eine betatigte FulSbremse (22) signalisrert. 



9 



